CYKLING

Svensk Cyklings Stockholmsenkat 2010

Svensk Cykling har undersokt var partierna i Stockholm star i aktuella fragor om
cykling. Har redovisas enkaten i sin helhet.

VANSTERPARTIET

Svensk Cykling: Forskningsrapporter visar att ett 6kat cyklande bor frimjas pa
olika sitt for att forbattra folkhélsa, miljon och trafiksituationen. Har ert parti
konkreta forslag for att gynna en sadan utveckling i Stockholm?

Vansterpartiet: Ja, vi vill 6ka anslagen till cykling med 100 miljoner per ar nasta
mandatperiod. Vi vill att cykeln ses som ett transportslag och behandlas som ett saddant.
Cykelpendlare och motionscyklister ska aldrig raka ut for farliga trafiksituationer pa
grund av infrastrukturens uppbyggnad. Det ska finnas sakra, avskiljda och tillrackligt
breda cykelbanor och cykelfiler och de ska hdnga samman i ett nat fran foérort till
stadens centrala delar. Cykelparkeringarna i staden maste byggas ut sa att det finns
sakra platser att 1asa fast sin cykel pa i hela staden. Vid kollektivtrafikknutpunkter ska
det finnas cykelparkering med tak och vid stérre stationer som T centralen, Alvsjo,
Flemingsberg, Sundbyberg vill vi ha cykelgarage for langtidsférvaring.

SC: Okningen av antalet cyklister i Stockholm har under de senaste 10 aren varit
stor. Det ar positivt for de som cyklar och fér miljon i Stockholm, men ocksa for
de som viljer kollektivtrafik och dven bilen. Vad gor ert parti for att ytterligare 6ka
antalet cyklister i Stockholm?

V: Vi vill minska biltrafiken i hela staden vilket kommer leda till att trafiksdkerheten for
cyklisterna blir battre, att utrymmet mellan bilar och cyklister delas mer solidariskt,

att partikelhalterna gar ner och att trafikklimatet blir mindre stressigt. Vill inféra
dubbdacksférbud i hela Stockholms innerstad, héja trangselavgifterna och aven inféra
avgifter pa Essingeleden. Pa sikt vill vi att Stockholms innerstad ska bli helt bilfri med
undantag for buss, taxi, fardtjanst, utryckningsfordon och transporter. Boende i staden
med bil ska fortsatt kunna anvénda sina bilar. Vi vill &ven bygga ut antalet stationer for
Stockholm City Bikes i innerstaden och utdka systemet till narférort, férort och att cyklar
ska finnas vid stadens stérre grénomraden.

SC: Okningen av antalet cyklister i Stockholm har lett till kapacitetsproblem
pa vissa hall och vissa tider. Vad gor ert parti for att 6ka kapaciteten i
cykelinfrastrukturen i Stockholm?

V: Vi har foreslagit att utrymmet delas mer solidariskt. P& gator dar det finns tva bilfiler
i varje riktning vill vi ta ett korfalt i varje riktning och géra om till cykelfalt. Dubbelriktade
cykelbanor ska inte fa finnas i Stockholm. Cykelbanor ska alltid vara enkelriktade och
tillrackligt breda for att cyklister ska kunna kéra om varandra.

SC: For att ge barn och ungdomar méjlighet att valja cykeln framfoér andra
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transportmedel (t.ex. skjutsas av fordldrar) sa behover konkreta trafikpolitiska
beslut tas, inte minst vad avser trafiksituationen runt vara skolor. Har ert parti
nagra forslag som ni tror kan paverka en sadan utveckling i positiv riktning i
Stockholm?

V: Vi har en satsning pa saker skolvag dar vi lagger 100 miljoner nasta mandatperiod.
Den fysiska miljon runt skolor ska forbattras med breddade trottoarer, gangstrak och
cykelvagar och fler vergangsstallen och hastighetsbegransningar ska inféras. Gang-
och cykeltrafik ska prioriteras vid alla lagstadieskolor och bilfria zoner inférs narmast
skolor, dar det ar majligt.

SC: Anser ert parti att cykelparkeringar bor likstdllas med bilparkeringar
i normerna som géller for bostader, arbetsplatser, kop- och resecentra i
Stockholm?

V: Ja, absolut, vi ersatter garna parkeringsnormen med en cykelnorm. Det blir
billigare fér byggbolagen och fér dem som ska bo i bostaden om kraven pa dyra
parkeringsgarage forsvinner och ersatts med cykelgarage.

SC: Vad vill ert parti gora for att mojliggora att cyklar kan tas med i Stockholms
kollektivtrafik?

V: Vi vill géra allt vi kan for att i samarbete med SL mdjliggora for att cyklar kan tas med
i kollektivtrafiken. Nar nya pendeltagsvagnar kops in vill vi att de har utrymme for cyklar,
nar Citybanan byggs vill vi att stationerna Odenplan och City ska férberedas for att
cyklar ska kunnas tas med pa pendeltagen. Mojligheten att ta med cykel pa buss maste
utdkas. Vi vill aven se en utredning hur cyklar ska kunna medféras i tunnelbanan och
Tvarbanan. Mgjligheten att ta med cyklar pa lokaltdgen Nockebybanan, Lidingébanan,
Saltsjobanan och Roslagsbanan maste forbattras/inféras. Vi vill d&ven att Stockholm City
Bikes blir en del av Stockholms kollektivirafik och att det ska ga att lana en cykel med
samma kort som galler fér resa med SL.

SC: Har ert parti lokalt nagra forslag pa regeldndringar som forbattrar cyklisters
framkomlighet och sdkerhet?

V: Vi vill garna se éver mojligheten for cyklister att fa svanga hoger vid korsning aven
vid rott [jus samt cykla mot enkelriktat. Trafiksdkerheten maste garanteras vid alla
férandringar.

SC: Kédnda personer ar viktiga som forebilder, och kan genom sina val paverka
manga svenskar. Hur ser era politiska foretradare i Stockholms cykelvanor ut?



V: Vi har flera politiker som cyklar till jobb och fritidssysselsattningar.

Kommentar fran Klas Elm, ordférande i Svensk Cykling:

Vansterpartiet i Stockholm ar reformivriga i sin cykelpolitik. Férutom att de rédgréna
flaggar upp for stora ekonomiska satsningar pa cykling och kollektivtrafik s kommer de
med nastan brutalt radikala forslag: Pa sikt bilfri innerstad. Vansterpartiet tar ocksa upp
fragan om hur stadens trafikutrymme ska férdelas. Gator med tva bilfiler i varje riktning
ska solidariskt omférdelas till att halften blir cykelfalt. Svaren pa enkatens évriga fragor
gar helt i cyklingens tecken.

SVENSK CYKLINGS BETYG TILL VANSTERPARTIET: 5 AV 5
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SOCIALDEMOKRATERNA

Svensk Cykling: Forskningsrapporter visar att ett 6kat cyklande bor frimjas pa
olika satt for att forbattra folkhélsa, miljon och trafiksituationen. Har ert parti
konkreta forslag for att gynna en sadan utveckling i Stockholm?

Socialdemokraterna: Om vi vinner valet satsar vi 100 miljoner varje ar pa en utbyggnad
och upprustning av cykellederna.

SC: Okningen av antalet cyklister i Stockholm har under de senaste 10 aren varit
stor. Det ar positivt for de som cyklar och for miljon i Stockholm, men ocksa for
de som viljer kollektivtrafik och dven bilen. Vad gor ert parti for att ytterligare 6ka
antalet cyklister i Stockholm?

S: Se svaret ovan.

SC: Okningen av antalet cyklister i Stockholm har lett till kapacitetsproblem
pa vissa hall och vissa tider. Vad gor ert parti for att 6ka kapaciteten i
cykelinfrastrukturen i Stockholm?

S: Verka for flera markta cykelbanor samt rédfargad asfalt pa trafikfarliga platser.
Prova att ha en ytterligare fil for omkorning, i mitten, pa befintliga cykelleder dar det
idag ar trangt.

SC: For att ge barn och ungdomar maéjlighet att valja cykeln framfér andra
transportmedel (t.ex. skjutsas av fordldrar) sa behover konkreta trafikpolitiska
beslut tas, inte minst vad avser trafiksituationen runt vara skolor. Har ert parti
nagra forslag som ni tror kan paverka en sadan utveckling i positiv riktning i
Stockholm?

S: Satsa pa utbildning i trafikvett i grund- och gymnasieskolan. Initiera ett samarbete
med polisen for att hdja trafikmoralen Ga igenom och tydliggor cykelvagar utifran
lasbarhet och anvandarvanlighet. Utforma trafikmiljon utifrén cyklisternas och andra
trafikanters villkor. Kartlagg och atgarda moétespunkter mellan gang- och cykeltrafikanter
i de stora straken

SC: Anser ert parti att cykelparkeringar bor likstdllas med bilparkeringar
i normerna som géller for bostader, arbetsplatser, kop- och resecentra i
Stockholm?
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S: Det har vi inte tagit stallning till men vi vill:

» Ha battre cykelparkeringar och garna parkeringar med tak. Cykelparkeringar ska
finnas bade i innerstan, narférort och ytterforort.

» Upplata dvervakad och trygg cykelparkering i stadens parkeringshus

* Ta fram bemannade cykelgarage med service (mot betalning) vid trafikknutpunkter

SC: Vad vill ert parti gora for att mojliggora att cyklar kan tas med i Stockholms
kollektivtrafik?

S: Vi ar for att man ska kunna ta med sig cykeln i SL-trafiken. Problemet idag ar att det
ar for trangt pa bussar och tag. Idag gar det att ta med cykeln pa pendeln (inte i rusning
och ej centralstationen) och pa nagra fa bussar. Ska man kunna utdka mdjligheterna
att ta med sig cykeln kravs kraftiga investeringar i utbyggd kollektivtrafik. | det rédgréna
samarbetet ar vi dverens om att satsa 10 miljarder mer @n den borgerliga regeringen
pa utbyggd kollektivtrafik. Vi vill ocksa forbattra och bygga ut cykelparkeringar vid
knutpunkter och hallplatser. De far garna ha tak och vid storre stationer ska de ocksa
kunna vara bevakade under dagtid. Vi vill ocksa utveckla lanecykelsystemet i flera
kommuner och garna i samarbete med SL.

SC: Har ert parti lokalt nagra forslag pa regelandringar som forbéattrar cyklisters
framkomlighet och sdkerhet?

S: Ha detektorer for cykel vid ljussignaler pa motsvarande satt som for bilar. Verka for
flera markta cykelbanor samt rédfargad asfalt pa trafikfarliga platser.

SC: Kanda personer ar viktiga som forebilder, och kan genom sina val paverka
manga svenskar. Hur ser era politiska foretradare i Stockholms cykelvanor ut?

S: Tomas Rudin, partisekreterare Socialdemokraterna Stockholm cyklar 6verallt
hela tiden. Carin Jamtin valjer cykel nar méjlighet ges. Merparten av de anstallda pa
Socialdemokratiska kansliet i Stadshuset cyklar till jobbet.

Kommentar fran Klas Elm, ordférande i Svensk Cykling:

Socialdemokraterna vill, tillsammans med sina rédgrona kompisar, satsa mycket pengar
pa cyklingen i landet och i Stockholm. Och det &r ju i mangt och mycket pengar och
resursférdelning det handlar om. Det blir ett stort plus (om nu pengarna gar till cyklingen
och inte bara till kollektivtrafiken). Ovriga svar och férslag kanns dock lite tunna. Plus i
kanten for forslaget om kanselstyrda trafiksignaler for cyklister.

SVENSK CYKLINGS BETYG TILL SOCIALDEMOKRATERNA: 3 AV 5
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MILJOPARTIET

Svensk Cykling: Forskningsrapporter visar att ett 6kat cyklande bor frimjas pa
olika satt for att forbattra folkhélsa, miljon och trafiksituationen. Har ert parti
konkreta forslag for att gynna en sadan utveckling i Stockholm?

Miljopartiet: Cykeln ska vara jamstalld med andra trafikslag. Vi har nyligen presenterat
en rapport med 96 forslag for en cykelvanlig Stockholmsregion. Vi vill storsatsa pa
utbyggda cykelvagar, bygga om flaskhalsar som Tegelbacken, bygga ut och bredda
cykelvagar, forbattra trafiksakerhet framkomlighet for cyklister. Vi vill bygga bort s.k.
felande lankar, satsa pa gron vag for cyklister d.v.s. att trafiksignalerna stélls in s& att de
passar de hastigheter som cyklister har, och gora skyltningen av cykelnatet battre.

SC: Okningen av antalet cyklister i Stockholm har under de senaste 10 aren varit
stor. Det ar positivt for de som cyklar och for miljon i Stockholm, men ocksa for
de som viljer kollektivtrafik och dven bilen. Vad gor ert parti for att ytterligare 6ka
antalet cyklister i Stockholm?

Mp: Vi vill 6ka informationen om cykelns milj6- och halsovinster. Det ska vara majligt
gOra reseavdrag for cykel idag gynnar reseavdraget bara arbetsresor med bil. Att

cykla till jobbet ska kunna ses som friskvardstid och den som cyklar i tjanstedrenden
ska kunna fa reseersattning. For fler arbetsgivare bor det vara sjalvklart att ha sakra
parkeringsmojligheter for cyklar. Dessutom bér tjanstecyklar ordnas genom leasingavtal
med en lokal cykelhandlare. Arbetsgivare borde fa lov att subventionera inkop av

en cykel pa samma satt som inkép av ett gymkort. Vi vill bygga ut systemet med
lanecyklar.

SC: Okningen av antalet cyklister i Stockholm har lett till kapacitetsproblem
pa vissa hall och vissa tider. Vad gor ert parti for att 6ka kapaciteten i
cykelinfrastrukturen i Stockholm?

Mp: Miljopartiet vill ha en massiv satsning pa cykling de narmaste aren. | Stockholms
stad vill Miljopartiet satsa 100 miljoner kr arligen pa utbyggnad av cykelbanorna.
Miljopartiet (i Stockholms stad, stockholmsregionen och riksdagen) vill under
mandatperioden 2011-2014 satsa ca en miljard pa cykelinfrastrukturen i Stockholms
stad och lan. Vi vill bygga bort cykeltrangseln, bygga ut cykelbanenatet i Stockholms
stad och bygga fler sammanhangande cykelleder i Stockholms lan. Vi har presenterat
17 utbyggnader av de regionala cykelstraken och 41 cykelsatsningar i Stockholms
stad i rapporten Las Miljopartiets 96 forslag pa cykelsatsningar i Stockholmsregionen i
rapporten "Stockholms cyklister kan inte vanta i 100 ar”.

SC: For att ge barn och ungdomar méjlighet att valja cykeln framfér andra
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transportmedel (t.ex. skjutsas av fordldrar) sa behover konkreta trafikpolitiska
beslut tas, inte minst vad avser trafiksituationen runt vara skolor. Har ert parti
nagra forslag som ni tror kan paverka en sadan utveckling i positiv riktning i
Stockholm?

Mp: | Stockholms stad vill vi satsa 100 miljoner kr under nasta mandatperiod pa

sakra skolvagar. Dar ingar breddade gangstrak, trottoarer och cykelvagar, fler
overgangsstallen och ytterligare hastighetsbegransning. Gang- och cykeltrafik ska
prioriteras vid alla lagstadieskolor och bilfria zoner ska infras narmast skolor, dar sa ar
mojligt. Sikthinder ska tas bort och belysning av skolvagar forbattras. Verksamheten dar
foraldrar turas om att ga med flera barn till skolan, sa kallade vandrande skolbussar,
ska utvecklas vidare. Vi vill bryta dagens utveckling dar foraldrar ofta skjutsar barnen

till skolan. Med dessa atgarder i kombination med informationsinsatser ska barn och
foraldrar kunna kénna att vagen till skolan ar trygg och séker.

SC: Anser ert parti att cykelparkeringar bor likstillas med bilparkeringar
i normerna som géller for bostader, arbetsplatser, kop- och resecentra i
Stockholm?

Mp: Ja, vi vill inféra cykelnorm vid nybyggnation. Vi vill bygga fler sékra
cykelparkeringar i Stockholm, en stor parkering vid Stockholms central och vid

alla pendeltags- och tunnelbanestationer, vid arbetsplatser och kdpcentrum. | alla
detaljplanedrenden i Stockholms stad kraver vi att parkeringsnormen for bilar ska
vara 0,3-0,5 eller lagre och 0,16 for studentbostader. Vi vill inféra moratorium for
nybyggnation av externhandel och satsa pa befintliga centrum dit det gar snabbt och
enkelt att ta sig med cykel och kollektivtrafik. Vi vill 1ata Stockholm parkering ocksa fa i
uppdrag att ordna cykelparkeringar.

SC: Vad vill ert parti gora for att mojliggora att cyklar kan tas med i Stockholms
kollektivtrafik?

Mp: Det ska vara enkelt att kombinera cykling med kollektivtrafik. Det ska finnas
cykelplatser i tunnelbanan, pendeltag, lokaltdg och bussar. Satsningen ska bérja pa
turer som har farre passagerare och pa linjer som leder till lanets gronomraden. Det
behovs tydlig information, bade till allmanheten och pa bussarna och tagen. Miljopartiet
vill anpassa tunnelbanan sa att sparrarna 6ppnas och att rulltrappor och hissar blir mer
cykelvanliga. Vid upphandling ska SL stélla krav pa att resenarerna ska kunna ta med
sig cyklar i kollektivtrafiken. Kollektivtrafiklagen behdver éndras for att sddana krav ska
bli obligatoriska.

SC: Har ert parti lokalt nagra forslag pa regelandringar som forbéattrar cyklisters



framkomlighet och sdkerhet?

Mp: Vi vill utreda maéjligheten att 1ata cyklister kéra mot enkelriktat i Stockholm som i
flera andra europeiska lander. Det ar dags att se cykeln som ett fordon och lata bilar
vaja aven for cyklister da cyklisten fardas pa huvudled.

SC: Kédnda personer ar viktiga som forebilder, och kan genom sina val paverka
manga svenskar. Hur ser era politiska foretradare i Stockholms cykelvanor ut?

Mp: Var gruppledare Emilia Hagberg cyklar fran Alvsjé till Stockholms stadshus flera
ganger i veckan. Asa Romson, som kandiderar till riksdagen, cyklar frdn Skeppsholmen
till arbetet pa universitetet varje dag och har cykeln som sitt huvudsakliga
transportmedel. Manga andra miljépartister cyklar ocksa dagligen.

Kommentar fran Klas Elm, ordférande i Svensk Cykling:

Miljopartiet har en genomarbetad cykelpolitik — pa riksplanet saval som i
Stockholm. Visioner och konkreta férslag. En rapport med 96 férslag ar lagd for
Stockholmsregionen. Det kan inte bli annat an toppbetyg!

SVENSK CYKLINGS BETYG TILL MILJOPARTIET: 5 AV 5
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MODERATERNA

Svensk Cykling: Forskningsrapporter visar att ett 6kat cyklande bor frimjas pa
olika satt for att forbattra folkhélsa, miljon och trafiksituationen. Har ert parti
konkreta forslag for att gynna en sadan utveckling i Stockholm?

Moderatorna: Sedan 1998 har staden investerat stora summor/ar. Stockholmcyklisterna
kan konstatera att det tillkommer nya cykelbanor i Stockholm. Det géller ocksa att
forvalta och underhalla det man har och inte bara fokusera pa nybyggnation. Det finns
drygt 76 mil cykelbanor i Stockholm och det kommer fler men samtidigt maste man se
Stockholms trafiksystem i en helhet, inte stalla cykeln mot dvrig trafik. Se dven svar pa
fraga 2.

SC: Okningen av antalet cyklister i Stockholm har under de senaste 10 aren varit
stor. Det ar positivt for de som cyklar och for miljon i Stockholm, men ocksa for
de som viljer kollektivtrafik och dven bilen. Vad gor ert parti for att ytterligare 6ka
antalet cyklister i Stockholm?

M: Moderaterna vill:

* Forbattra framkomligheten och trafiksakerheten for cyklisterna i Stockholms lan.

+ Gora insatser pa de storre regionala cykelstraken.

* Forbattra sammankoppling mellan olika kommuners cykelnat:

- Lankar som slutar pa ena sidan kommungransen.

- Lankar som "fattas” pa bada sidor kommungransen.

« Atgarda kapacitetsbrister p& utsatta platser (i regionen ar det antagligen enbart staden
som har kapacitetsproblem, t ex Tegelbacken, Vasabron och Gétgatan/Slussen.)

SC: Okningen av antalet cyklister i Stockholm har lett till kapacitetsproblem
pa vissa hall och vissa tider. Vad gor ert parti for att 6ka kapaciteten i
cykelinfrastrukturen i Stockholm?

M: Vi ser ocksa detta problem och vill givetvis hitta I16sningar. Moderaterna vill fokusera
pa de platser med kapacitetsproblem. T.ex. sa innebar det nya forslaget till Slussens
ombyggnad betydlig battre infrastruktur for cyklister. Det ar dock omdjligt att bygga
motorvagar for cyklister i innerstaden, likval som bilisterna inte har fri fart i innerstaden.
Det ar trangt i Stockholms innerstad och det ar inte bara att bygga fler dvergangar éver
Riddarfjarden eller Stockholms strom, vilket gor att platser som Tegelbacken blir platser
dar manga pendlingscyklister samlas..

SC: For att ge barn och ungdomar maéjlighet att valja cykeln framfér andra
transportmedel (t.ex. skjutsas av fordldrar) sa behover konkreta trafikpolitiska
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beslut tas, inte minst vad avser trafiksituationen runt vara skolor. Har ert parti
nagra forslag som ni tror kan paverka en sadan utveckling i positiv riktning i
Stockholm?

M: Sakerhet vid skolor &r oerhért viktigt. Alstensskolans (Invigdes i Bromma den 24
augusti 2010) arbete ar ett lysande exempel pa samarbete mellan skolan, trafikkontoret
och foraldrarna. For ett antal &r sedan var det manga féraldrar som skjutsade sina
barn till skolan. Det skapade trafikproblem vid skolan och ledde i sig till forsamrad
trafiksakerhet. Idag gar och cyklar de flesta eleverna. Ga-buss gor att man gar
tillsammans. Trafiksakerhetsarbetet har lett till att foraldrarna fatt insikt om att de sjalva
kan paverka trafiksituationen vid skolan genom att inte ta bilen. Barnen har blivit mer
harmoniska i skolan och det ar givetvis bra for valbefinnandet att ga eller cykla till
skolan. Nya cykelstall &r ocksa ett exempel pa atgarder vid skolan. En positiv sak ar
ocksa givetvis att alla ha blivit mer medvetna~om vikten av trafiksdkerhet och att alla
maste ta ansvar i trafiken. Moderaterna vill fortsatta med detta betydelsefulla arbete.

SC: Anser ert parti att cykelparkeringar bor likstillas med bilparkeringar
i normerna som géller for bostéader, arbetsplatser, kop- och resecentra i
Stockholm?

M: Ingen formell norm men det ar viktigt att fa med det i stadsplaneringen fran

boérjan, vilket vi far i Stockholm. Det ar aven viktigt att fortsatta uppmuntra féretag och
fastighetsagare att tillskapa parkeringsplatser for cyklar i fastigheter sa att anstallda
kan parkera pa ett sakert satt. Att parkera pa gatan ar alltid en risk for cyklister och en
anledning till att man valjer ndgot annat fardmedel.

SC: Vad vill ert parti gora for att mojliggora att cyklar kan tas med i Stockholms
kollektivtrafik?

M: Redan idag kan man ta med sig cykel pa pendeltadgen. Under de senaste fyra aren
har vi aven utvecklat sa att det &r mgjligt att ta med cykeln pa en del busslinjer. Detta
vill vi fortsatta med.

SC: Har ert parti lokalt nagra forslag pa regelandringar som forbattrar cyklisters
framkomlighet och sdkerhet?

M: Tilladta cykling mot enkelriktat. Idag maste kommunen markera cykelbanan om det
ska vara mojligt att cykla mot enkelritat. Det ar dyrt och i regel inte nédvandigt utifran
trafiksakerhet etc. Det ar battre att skylta upp forbud for cykling pa de gator som inte ar
[dmpliga for cykling mot enkelriktat.
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SC: Kédnda personer ar viktiga som forebilder, och kan genom sina val paverka
manga svenskar. Hur ser era politiska foretradare i Stockholms cykelvanor ut?

M: Exempel pa foretradare som cyklar: Ulla Hamilton, Miljo- och trafikborgarrad,
Christer G Wennerholm, Trafiklandstingsrad.

Kommentar fran Klas Elm, ordférande i Svensk Cykling:

Moderaterna i Stockholm féljer sina allianskollegor och goér betydligt battre ifran

sig an sina moderata kollegor pa riksplanet. Dock ar svaren lite val luddiga och

icke forpliktande. Valvilja utan att egentligen konkretisera nagonting. Ett plus for att
Moderaterna som enda parti slar fast att det &r battre att generellt tilldta cykling mot
enkelriktat (och motsatsvis forbjuda det pa gator dar det inte ar Iampligt), an att tillata
efter provning gata for gata.

SVENSK CYKLINGS BETYG TILL MODERATERNA: 3 AV 5
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CENTERPARTIET

Svensk Cykling: Forskningsrapporter visar att ett 6kat cyklande bor frimjas pa
olika satt for att forbattra folkhélsa, miljon och trafiksituationen. Har ert parti
konkreta forslag for att gynna en sadan utveckling i Stockholm?

Centerpartiet: Ja. Vi vill gora det enklare att cykla i Stockholm. Darfér maste vi
uppgradera synen pa cykling i trafikplanering och underhall. Exempelvis maste
underhall och stédning av cykelbanor och cykelfalt tas pa samma allvar som bilvagar. Vi
vill skapa ett cykelvanligare Stockholm, dar det ska ga snabbt att ta sig fram med cykel
Over hela staden utan onédiga stopp.

SC: Okningen av antalet cyklister i Stockholm har under de senaste 10 aren varit
stor. Det ar positivt for de som cyklar och for miljon i Stockholm, men ocksa for
de som viljer kollektivtrafik och dven bilen. Vad gor ert parti for att ytterligare 6ka
antalet cyklister i Stockholm?

C: Det handlar om att uppgradera cyklandets status. Vi vill anlagga fler och battre
cykelvagar, skapa sakra cykelparkeringar och ta krafttag mot tillfalliga parkeringar i
cykelbanan. En dialog maste foras med bud- och taxibranschen for att andra ett invant
beteende dar cykelbanan anvands som tillfalliga uppstaliningsplatser.

SC: Okningen av antalet cyklister i Stockholm har lett till kapacitetsproblem
pa vissa hall och vissa tider. Vad gor ert parti for att 6ka kapaciteten i
cykelinfrastrukturen i Stockholm?

C: Pa manga stallen maste cykelbanorna kapacitetsférstarkas. Vi vill skapa bilfria
cykelvagar som I6per parallellt med hart trafikerade vagar som exempelvis Hornsgatan,
Gétgatan och Karlbergsvagen. Det ska vara enkelt och tryggt att ta sig fram med

cykel. Darfoér bor ocksa sarskilda cykelbroar byggas sa att cyklister slipper rodljus

och korsande bilvagar. Centerpartiet ser garna ocksa satsningar pa sa kallad "grén
vag” for cyklister. Utbyggnaden av cykelbanor i hela regionen maste intensifieras och
renhallningen forbattras. Detta galler i stor grad ocksa I6sningar for innerstaden, till
exempel pa ett sddant stalle som Tegelbacken.

SC: For att ge barn och ungdomar méjlighet att valja cykeln framfoér andra
transportmedel (t.ex. skjutsas av fordldrar) sa behover konkreta trafikpolitiska
beslut tas, inte minst vad avser trafiksituationen runt vara skolor. Har ert parti
nagra forslag som ni tror kan paverka en sadan utveckling i positiv riktning i
Stockholm?

C: Ja, Centerpartiet vill inféra 30km/h i hela innerstaden. Dessutom vill vi att
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cykelbanorna malas i signalfarg for att 6ka sakerheten. Cykelbanor som slutar i tomma
intet maste atgardas.

SC: Anser ert parti att cykelparkeringar bor likstillas med bilparkeringar
i normerna som géller for bostader, arbetsplatser, kop- och resecentra i
Stockholm?

C: Naturligtvis ska vi planera for bra cykelparkeringar nar staden planeras. Sakra
cykelparkeringar ska ocksa byggas vid knutpunkter, exempelvis vid jarnvagsparken vid
Centralstationen.

SC: Vad vill ert parti gora for att mojliggora att cyklar kan tas med i Stockholms
kollektivtrafik?

C: Vi vill 6ka maojligheten att ta med cykeln i kollektivtrafiken, sarskilt pa langbussar och
pendeltag.

SC: Har ert parti lokalt nagra forslag pa regeldndringar som forbattrar cyklisters
framkomlighet och sdkerhet?

C: Ja, att cyklister kan svanga hoger vid rodljus ar en sak, gron vag for cyklister en
annan.

SC: Kanda personer ar viktiga som forebilder, och kan genom sina val paverka
manga svenskar. Hur ser era politiska foretradare i Stockholms cykelvanor ut?

C: Centerpartiets gruppledare i Stadshuset cyklar i valrérelsen runt pa en
specialdesignad grdn cykel av market Monark, Centerpartiet Edition.

Kommentar fran Klas Elm, ordférande i Svensk Cykling:

Centern i Stockholm ar betydligt mer moderna och framatsyftande an Centern

pa riksplanet. Flera konkreta och bra férslag. Ett sarskilt plus for att de tar upp
hastighetsbegransningar fér motorfordon — den enskilt viktigaste faktorn for att minska
risken for allvarliga skador och dédsolyckor.

SVENSK CYKLINGS BETYG TILL CENTERPARTIET: 3 AV 5§ CENTERPARTIET
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KRISTDEMOKRATERNA

Svensk Cykling: Forskningsrapporter visar att ett 6kat cyklande bor fraimjas pa
olika sétt for att forbattra folkhélsa, miljon och trafiksituationen. Har ert parti
konkreta forslag for att gynna en sadan utveckling i Stockholm?

Kristdemokraterna: Kristdemokraterna har 10 forslag pa att gynna denna utvecklingen i
Stockholm, namligen:

1. Fler cykelpumpar

Cykelpumparna som idag finns placerade vid Slussen, pa Raoul Wallenbergs torg och
pa Stureplan ar populdra och ger bra service till stadens cyklister. Kristdemokraterna
anser att staden ska satta upp fler sddana cykelpumpar. Cykelpumparna kan ocksa
fungera som informationspunkter for cyklisterna.

2. Fler cykelparkeringar — bland annat vid tunnelbanestationerna

Sarskilda cykelparkeringar som forsvarar cykelstolder och ger cyklarna visst
vaderskydd ger bra service at cyklister. Kristdemokraterna vill se fler cykelstall — inte
minst vid tunnelbanestationerna. Det skulle férenkla fér manniskor som vill undvika att
kora bil att cykla till narmsta tunnelbana och darifran dka kollektivt.

3. Fargade cykelbanor och fler varningsmarkeringar

Sarskilt riskfyllda cykelbanor ska de malas i tydlig farg. Da skapas storre
uppmarksamhet for cykelbanorna och risken att andra fordon eller fotgangare
omedvetet hamnar dar minskar. En del platser ar farligare an andra och kraver extra
uppmarksamhet — bade fran cyklister och andra trafikanter. P4 dessa platser ska
varningsmarkeringar anvandas for att 6ka uppmarksamheten for olika risker. Exempel
pa sadana platser ar Munkbroleden och Tegelbacken.

4. Cyklande poliser

Alla cyklister foljer inte regelboken. Da hjalper det inte hur manga cykelbanor som
byggs eller hur val uttankt en korsning gors. Cyklister som bryter mot trafikreglerna
riskerar att skada saval sig sjalva som fotgangare och andra bilister. Darfor vill
Kristdemokraterna att det ska finans cyklande poliser som pa ett mer effektivt satt kan
botfalla och halla efter cyklister som bryter mot trafikregler. Poliserna ska ocksa kunna
boétfalla fordon som parkerar pa cykelbanor vilket ar alltfér vanligt forekommande och
utgor en direkt livsfara for stadens cyklister.

5. Battre information till och fran cyklister

Ibland maste en cykelbana gravas upp. For att géra det latt att planera sin cykelfard
ska ocksa stérningsinformation for cyklister laggas in pa cykelreseplaneraren. Har ska
cyklister ocksa sjalva kunna rapportera in farligheter och hinder. Kristdemokraterna
vill ocksa att det i likhet med trygghetsvandringar genomférs trygghetscyklingar.
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Tillsammans med polisen, Stockholms stad, cykelorganisationer och cyklisterna sjalva
kan manga hinder och besvarligheter upptéackas och atgardas i samférstand.

6. Fler stationer for lanecyklar — aven i ytterstaden

For att lanecyklarna ska fungera som ett fullgott alternativ till bil och kollektivtrafik
behodver antalet stationer 6ka. Lanecykelstationerna ska bli fler och fler aktérer ska
kunna vara med for att 6ka utbudet.

7. Cykelbanor pa tvaren

Tvarbanan har blivit en stor framgang i Stockholm och nya och férlangda strackor
planeras for att mota behovet. Det finns dock inget fungerande cykelnat som gar pa
tvaren och som forbinder olika stadsdelar. Kristdemokraterna anser att ett cykelnat pa
tvaren bor planeras for att underlatta cyklandet i Stockholms ytteromraden.

8. Omkdrningsfiler pa cykelbanorna

| takt med att antalet cyklister stiger Okar trangseln pa cykelbanorna. Cyklister

vill ocksa cykla olika fort. Detta skapar ibland farliga situationer da omkérningar

sker pa enkelspariga cykelbanor. For att 6ka sakerheten och framkomligheten vill
Kristdemokraterna darfor ha dubbelspariga cykelbanor som mojliggér fér omkorning.

9. Skilj cykeltrafiken fran andra trafikslag

Cyklister, bilister och fotgangare far ofta trangas pa valdigt liten yta. Bade sakerhet och
framkomlighet blir lidande av det. Darfér bor cykelbanorna sa langt som mgjligt hallas
atskilda fran bade motorfordon och fotgéngare.

10. Tillat cykling mot enkelriktat dar det ar méjligt

Pa vissa enkelriktade gator kan det finnas utrymme for cyklister i motsatt riktning. Ett
bra exempel pa det ar Kronobergsgatan pa Kungsholmen. Kristdemokraterna vill att
staden ser 6ver om det finns fler enkelriktade gator som ar breda nog att fa plats med
cyklister som kan kdra mot enkelriktat.

SC: Okningen av antalet cyklister i Stockholm har under de senaste 10 aren varit
stor. Det ar positivt for de som cyklar och for miljon i Stockholm, men ocksa for
de som viljer kollektivtrafik och dven bilen. Vad gor ert parti for att ytterligare 6ka
antalet cyklister i Stockholm?

Kd: Se svar pa forsta fragan.
SC: Okningen av antalet cyklister i Stockholm har lett till kapacitetsproblem

pa vissa hall och vissa tider. Vad gor ert parti for att 6ka kapaciteten i
cykelinfrastrukturen i Stockholm?
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Kd: Se svar pa forsta fragan.

SC: For att ge barn och ungdomar méjlighet att vélja cykeln framfér andra
transportmedel (t.ex. skjutsas av fordldrar) sa behover konkreta trafikpolitiska
beslut tas, inte minst vad avser trafiksituationen runt vara skolor. Har ert parti
nagra forslag som ni tror kan paverka en sadan utveckling i positiv riktning i
Stockholm?

Kd: Se svar pa forsta fragan.

SC: Anser ert parti att cykelparkeringar bor likstédllas med bilparkeringar
i normerna som géller for bostader, arbetsplatser, kop- och resecentra i
Stockholm?

Kd: Ja.

SC: Vad vill ert parti gora for att mojliggora att cyklar kan tas med i Stockholms
kollektivtrafik?

Kd: Vi vill inféra ratten att ta ombord cyklar pa pendeltagen aven pa T-centralen.
Majligheten att ta med cykeln i vissa tunnelbanevagnar bér ocksa undersokas.

SC: Har ert parti lokalt nagra forslag pa regeldndringar som forbattrar cyklisters
framkomlighet och sdkerhet?

Kd: Det bér vara majligt att cykla mot enkelriktat pa fler stallen.

SC: Kanda personer ar viktiga som forebilder, och kan genom sina val paverka
manga svenskar. Hur ser era politiska foretradare i Stockholms cykelvanor ut?

Kd: Mycket goda. Ett exempel ar var toppkandidat till kommunen Erik Slottner som
cyklar s& gott som dagligen och tar de flesta tillfallena i akt att tala gott om cyklandet.

Kommentar fran Klas Elm, ordférande i Svensk Cykling:

Kristdemokraterna i Stockholm &r visserligen battre an sina rikskollegor, men

det ar nat mossigt 6ver svaren. Vissa av forslagen delar de visserligen med alla
Ovriga stockholmspartier, och de ar bra, men andra svar andas... gammeldags.
Fler cykelpumpar, trygghetscyklingar och cyklande poliser kanns inte som nagra
mirakelkurer for att fa fler stockholmare att valja cykeln. Intressant forslag om digital
trafikstoérningsinformation till cyklister, om man far folk att anvanda reseplaneraren
forstas.

SVENSK CYKLINGS BETYG TILL KRISTDEMOKRATERNA: 2 AV 5§
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FOLKPARTIET

Svensk Cykling: Forskningsrapporter visar att ett 6kat cyklande bor frimjas pa
olika satt for att forbattra folkhélsa, miljon och trafiksituationen. Har ert parti
konkreta forslag for att gynna en sadan utveckling i Stockholm?

Folkpartiet: Vi har skrivit en hel rapport som finns pa: www.folkpartiet.se/stockholmsstad

SC: Okningen av antalet cyklister i Stockholm har under de senaste 10 aren varit
stor. Det ar positivt for de som cyklar och for miljon i Stockholm, men ocksa for
de som viljer kollektivtrafik och dven bilen. Vad gor ert parti for att ytterligare 6ka
antalet cyklister i Stockholm?

Fp: Cykelbanorna ska vara val avskiljda och tydligt utmarkta sa att de skiljs at fran
ovrig trafik, och skyltningen for cykelbanor maste férbattras. Da fler och fler valjer att
cykla 6kar ocksa temposkillnaderna, méjligheterna att cykla om ska darfér 6kas. Detta
forebygger bade frustration och okar sékerheten.

Cykelbanor maste ha samma status som andra korfalt och inte ses som nagon extrafil
for biltrafik. Bilar som blockerar cykelbanor ska darfor snabbt boétfallas. Denna typ av
beivring ska ocksa vara prioriterad.

Allt fler manniskor cyklar aret runt och inte endast under sommarhalvaret. Detta maste
beaktas i samband med snéréjning sa att man inte plogar upp all snd pa cykelbanorna.
Det ar aven viktigt att man haller efter vaxtligheten genom kontinuerlig gallring langs
cykelbanorna. Cykelbanorna maste ocksa stadas regelbundet. Har fyller Stockholms
stads felrapporteringssystem for hinder och fel pa cykelvagar/ gator en viktig roll. Tyvarr
ar tjansten alldeles for okand bland Stockholmscyklister och manga ganger tar det
alldeles for lang tid innan fel som uppmarksammas atgardas. Darfér bor information

om tjansten spridas genom skyltar langs populara cykelstrak som uppmarksammar
cyklisterna pa denna tjanst. Det ar sedan viktigt att dessa upplysningar som inkommer
far en hog prioritet sa att tjansten fyller den viktiga funktion som tanken ar.

Fler pumpstationer ska inrattas langs med hart trafikerade cykelleder som en service.
Vissa gator bor markeras sa att cyklister dar ska fa cykla mot enkelriktat. Detta bor
testas pa mindre trafikerade gator — typ S:t Paulsgatan pa Séder - som éar tillrackligt
breda for att detta ska fungera. Staden bor tillskriva regeringen om att &ndra lagen sa
att detta blir mgjligt.

Vi bor ocksa se over mojligheten for cyklister att svanga hoger aven vid rott. For att fa
trafiken att flyta battre ar det pa vissa hall i varlden, exempelvis i flera delstater i USA,
tillatet att svédnga hoger mot rétt ljus sedan man forvissat sig om att det inte finns nagra



CYKLING

bilar eller gangtrafikanter i vagen. Detta borde i ett forsta steg bli tillatet for cyklister men
da maste stopplikt galla.

Som en av Stockholms stora arbetsgivare bor staden féregd med gott exempel
och framja cyklande bland anstéllda. Tjanstecyklar ska finnas tillgangliga och
cykelparkeringar bor finnas vid stadens samtliga storre arbetsplatser.

SC: Okningen av antalet cyklister i Stockholm har lett till kapacitetsproblem
pa vissa hall och vissa tider. Vad gor ert parti for att 6ka kapaciteten i
cykelinfrastrukturen i Stockholm?

Fp: De senaste aren har det byggts tio mil nya cykelbanor i Stockholm och det arbetet
ska fortsatta, med fokus pa att binda ihop existerande gang- och cykelbanor till ett val
sammanlankat nat. Sarskilt illa ar cykelmajligheterna vid exempelvis Tegelbacken.
Gotgatan ar knepig fran Skrapan och séderut dar cyklar och fotgangare kommer for
nara varandra.

Dessa strak behover forbattras men Stockholm vaxer snabbt och framférallt behovs
nya forbindelser. Alla resor &r inte langre in till innerstaden och tillbaka, och satsningar
borde darfér aven stodja tvarforbindelser i forstaden. Inte minst viktigt ar att fa till
stand cykelbanor till stadens skolor sa att fler elever och deras foéraldrar kan cykla till
skolan. Det ar framforallt i dessa omraden det nya Stockholm véxer fram. Sarskilda
investeringar bor dven goras pa de existerande cykelbanor i férstaden dar underhallet
ar eftersatt.

SC: For att ge barn och ungdomar méjlighet att valja cykeln framfér andra
transportmedel (t.ex. skjutsas av fordldrar) sa behover konkreta trafikpolitiska
beslut tas, inte minst vad avser trafiksituationen runt vara skolor. Har ert parti
nagra forslag som ni tror kan paverka en sadan utveckling i positiv riktning i
Stockholm?

Fp: Vi vill ha tryggare skolvagar och uppmuntra féraldrar att cykla med barnen Hill
forskolan och skolan redan nar barnen ar sma.

SC: Anser ert parti att cykelparkeringar bor likstillas med bilparkeringar
i normerna som géller for bostader, arbetsplatser, kop- och resecentra i
Stockholm?

Fp: Nej, daremot maste det byggas fler cykelparkeringar. | samband med
ombyggnaden av Slussen beraknas behovet av cykelparkeringar till omkring ett tusen
i anslutning till tunnelbanan och aven i planeringen av Citybanans pendeltadgstunnel
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namns siffror pa omkring ett tusen cykelstall vid banans tre stationer. | manga andra
stader kan man pa ett enkelt och sékert satt parkera sin cykel vid storre tagstationer. Sa
ar det annu inte i Stockholm. Vid Centralen och andra kollektivtrafikknutpunkter maste
det darfér nu skapas stoldsakra, trygga och lattillgangliga cykelparkeringar. Ocksa i
ytterstaden behdvs fler cykelparkeringar, inte minst som "infartsparkeringar”.

SC: Vad vill ert parti gora for att mojliggora att cyklar kan tas med i Stockholms
kollektivtrafik?

Fp: Vi vill géra det mgjligt att, som i andra storstader, kunna ta med cykeln pa
tunnelbana och pendeltag. Bussar bor aven utrustas med cykelhallare sa att det blir
mojligt att ta med cykeln pa bussen. Om cykeln tillats fraktas pa tunnelbanan och andra
kollektiva fardmedel sa skulle den vara attraktiv aven pa langre strackor, och fungera
som ett bra komplement till kollektivtrafiken. Ett 6kat kombinationsresande ar énskvart
ur saval klimat- som halsosynpunkt. | flera amerikanska stader, sa som Phoenix, Los
Angeles och San Diego, dar bilen har en langt mer central roll, &r bussar utrustade med
cykelhallare. Staden bor driva pa for att SL, som utreder fragan, gor detta mdjligt.

SC: Har ert parti lokalt nagra forslag pa regelandringar som forbéattrar cyklisters
framkomlighet och sdkerhet?

Fp: Vi vill tilldta hégersvang mot rétt ljus, antingen generellt eller med hjalp av sarskild
ramp till hdger om ljusstolpen. Vi vill ocksa tillata cyklister att cykla mot enkelriktat.
Trafikljus stalls om sa att cyklister far en "gron vag” likt man har gjort i bl a Képenhamn

SC: Kanda personer ar viktiga som forebilder, och kan genom sina val paverka
manga svenskar. Hur ser era politiska foretradare i Stockholms cykelvanor ut?

Fp: Vi har manga cyklande féretradare. Skolborgarradet Lotta Edholm cyklar ofta och
garna pa sommarhalvaret. Aven kultur- och idrottsborgarradet Madeleine Sjdstedt
cyklar regelbundet. Stella Fare, landstingspolitiker &r en kand "ur och skurcyklist”. Aven
FPs riksdagsledamot Nina Lundstrém trampar sig fram i tillvaron. Listan kan gdéras lang
pa cykelglada folkpartister i Stockholm.

Kommentar fran Klas Elm, ordférande i Svensk Cykling:

Folkpartiet i Stockholm gor betydligt battre ifran sig an sina kollegor pa riksplanet. Ett
rejalt plus i kanten for att de redovisar en sarskild rapport om sin cykelpolitik! Det visar
att de tar fragan pa allvar. De forslag som Folkpartiet anger visar tydligt att de ar skrivna
av nagon som faktiskt cyklar sjalv, speciellt pApekandena om vikten av att cykelbanorna
underhalls. Betyget dras ner nagot av vaga skrivningar rorande trafiksituationen runt
skolor samt om cykelparkeringar.

SVENSK CYKLINGS BETYG TILL FOLKPARTIET: 4 AV 5



