31 augusti 2010

Svensk Cyklings partienkat 2010

Svensk Cykling har undersokt var landets riksdagspartier star i aktuella fragor om
cykling. Har redovisas enkaten i sin helhet.

VANSTERPARTIET

Svensk Cykling: Forskningsrapporter visar att ett 6kat cyklande bor frimjas pa
olika sétt for att forbattra folkhdlsan, miljon och trafiksituationen. Har ert parti
konkreta forslag for att gynna en sadan utveckling?

Vansterpartiet: Ja, vi har lagt fram en specifik cykelmotion (Cykel i framtiden) till
riksdagen som innehaller 21 forslag till hur vi kan 6ka andelen resor med cykel. Det
ar t ex ett hogre nationellt mal om 6kad cykling, inrattande av cykelsamordnare,

Okat statsbidrag till cykel, lattare att ta med cykel pa tag, fler cykelparkeringar, battre
cykelvagvisning, andrade skatteregler for att gynna cykel och sakrare cykelverfarter.

SC: Anser ert parti att man precis som i Storbritannien bor inféra ett skatteavdrag
(likt hemdatorreformen) for cykelkop for att underlatta for den som cyklar till och
fran jobbet?

V: Ja. Nastan halften av alla bilresor i Sverige ar kortare an 5 kilometer. Arbets- och
tjansteresorna utgodr drygt halften av resorna. Ett satt att stimulera manniskor att
stalla bilen och valja att cykla till arbetet &r ge en cykel till de anstallda. Vi vill slopa
arbetsgivaravgiften och férmansbeskattningen for cykel i de fall dar arbetsgivare
stimulerar sin personal att istallet for bil ta cykel till arbetsplatsen.

SC: Idag ges skatterabatt via arbetsgivare till besok i spinningssalar
men inte for cykling i det fria. Anser ert parti att man bor se 6ver reglerna
kring friskvardsformaner sa cykel inte likstélls med s.k. "andra dyrare
traningsredskap” vad géller beskattning och omfattning?

V: Se svar pa féregéende fraga.

SC: Regering och riksdag har ofta uttryckt en vilja att satsa mer pa okad cykling.
| Vagverkets nationella cykelstrategi som antogs ar 2000 sattes malet upp att oka
cykeltrafikens andel av alla resor med en tredjedel.

a) Stoder ert parti det malet?

V: Ja, men vi har ett hégre mal. Vi vill att cykelns andel av antalet resor ska oka till 15
procent fram till ar 2015 och till 20 procent fram till 2019.

b) Sa har 10 ar senare - anser ert parti att den nationella cykelstrategin hittills fatt
nagon markbar effekt?
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V: Nej. For tio ar sedan skedde ca 12 procent av alla resor pa cykel. | Vagverkets
nationella cykelstrategi fran ar 2000 angavs som malsattning att cykeltrafikens andel
skulle oka till 16 procent. Sa har tyvarr inte skett utan tvartom verkar cykelns andel av
antalet resor minska. Av de kortvaga resorna ar det endast 9 procent som sker med
cykel. Detta &@r bade beklagligt och anmarkningsvart med tanke pa att ungefar halften
av alla bilresor ar kortare an fem kilometer.

c) Vad bo6r annars goras for att komma narmare malet?
V: Se svar under forsta fragan.

d) Vagverkets egna berdkningar anger att de langsiktiga investeringsbehoven
langs statlig vag ar ca 8 miljarder kr. | en med NUTEK och Banverket gemensam
skrivelse foreslog Vagverket 2007 att 500 mkr av statliga medel arligen borde
satsas pa cykelinfrastruktur. Med tanke pa att inget annat trafikslag kan visa
lika héga siffror i samhallsekonomisk vinst, anser ert parti att investeringar i
cykelinfrastruktur bor 6ronmérkas?

V: Ja, vi har i vara egna budgetférslag hojt den statliga anslagen till cykel till
700 miljoner kr per ar. Samma summa finns dven med vi vart egna forslag till
infrastrukturplan for perioden 2010-2021.

SC: For att ge barn och ungdomar méjlighet att valja cykeln framfér andra
transportmedel (t ex skjutsas av foraldrar) sa behover trafikpolitiska beslut tas pa
manga hall i Sverige, inte minst vad avser trafiksituationen runt vara skolor. Har
ert parti nagra forslag som ni tror kan paverka en sadan utveckling?

V: Skapa sakra cykelvagar till skolan ar kanske det viktigaste en kommun kan géra.
Men staten kan hjalpa till med detta genom att ta fram ett nationellt sdkerhetsprogram
for hur barn kan ta sig sakert till skolan. Men det handlar &ven om att sdnka hastigheten
till 30 km/h i blandtrafik, skapa sakra cykeldverfarter och bygga cykelparkeringar som ar
klimatskyddade och sakra.

SC: Anser ert parti att cykelparkeringar bor likstéllas med bilparkeringar i
normerna som gdller for bostader, arbetsplatser, kop- och resecentra?

V: Ja, det ska vara lika naturligt att i samband med planering redan fran bérjan ha med
klimatskyddade, trygga och sakra cykelparkeringar.

SC: Vad vill ert parti gora for att moéjliggora att cyklar kan tas med i
kollektivtrafiken?

V: Nar det galler tagtrafik ska ingen operatdr kunna fa bedriva persontrafik pa fjarrtag
om de inte anvander tagvagnar som kan transportera cyklar. Nar det galler den lokala
kollektivtrafiken ska det vara en sjalvklarhet att kunna ta med cykel pa tag. Nar det
kommer till lokala bussar bor det finns plats for ett visst antal cyklar pA samma satt som
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det ar mgjligt att ta med barnvagnar. Under rusningstrafik kanske det dock maste finnas
vissa begransningar for att ta med cykel.

SC: Har ert parti nagra forslag pa regelandring som forbéattrar cyklisters
framkomlighet och sdkerhet?

V: Vara forslag om battre vagvisning for cyklar, separerade cykelbanor fran ovrig
vagtrafik, fler sakra cykelparkeringar o s v leder alla till 6kad framkomlighet for cyklar.
Men vi vill aven se 6ver trafiklagstiftningen sa att den inte missgynnar cykeltrafik. Det
galler t ex att cyklister bor ges foretrade framfor bilar vid cykeldverfarter, att pa vissa
stallen tillata cykel att kéra mot enkelriktad under férutsattning att det finns tydliga
markeringar i gatan for cykelfaltet och att det bara rader 30 km/h i blandad vagtrafik.

SC: Kanda personer ar viktiga som forebilder, och kan genom sina val paverka
manga svenskar. Hur ser partiledarens cykelvanor ut? Kan ni namna nagra
partiforetradare som aktivt prioriterar cykeln i sina vardagsresor, och i sa fall
hur?

V: Lars Ohly anvander i princip cykel varje dag till och fran jobbet (riksdagen). De
ganger han inte cyklar till jobbet ar nar vadret ar lite besvéarligare att cykla i och da tar
han istéllet pendeltaget.

Kommentar fran Klas Elm, ordférande i Svensk Cykling:

Vansterpartiet har en genomarbetad cykelstrategi. Manga av forslagen ligger i linje
med vad Svensk Cykling foreslar. Fragan om arbetsgivarens méjlighet att gora avdrag
for personalens friskvard och att reglerna bér &ndras till att &ven omfatta cyklande

ute — verkar partiet inte riktigt ha forstatt. Vilket &r synd, eftersom det antagligen ar det
regeltekniskt lattaste sattet att stimulera dkat cyklande.

SVENSK CYKLINGS BETYG TILL VANSTERPARTIET: 4 av 5
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SOCIALDEMOKRATERNA

Svensk Cykling: Forskningsrapporter visar att ett 6kat cyklande bor frimjas pa
olika satt for att forbattra folkhdlsan, miljon och trafiksituationen. Har ert parti
konkreta forslag for att gynna en sadan utveckling?

Socialdemokraterna: | var rodgrona infrastrukturuppgoérelse avsatter vi nio miljarder
kronor perioden 2010-2021 i en sarskild pott for urban kollektivtrafik och cykel.

SC: Anser ert parti att man precis som i Storbritannien bor inféra ett skatteavdrag
(likt hemdatorreformen) for cykelkop for att underlatta for den som cyklar till och
fran jobbet?

S: Nej, vi har en restriktiv syn pa avdrag och skatteavdrag. Tillmotesgaende av ett
avdragsforslag fran en grupp foder alltid nya fran andra. Det uppstar ocksa alltid olika
gransdragningsproblem. Vi vill ha ett sammanhallet och enhetligt skattesystem som inte
paverkar konsumenternas och producenternas val av varor och tjanster. Den borgerliga
regeringen har dessutom sankt skatterna med hundra miljarder under valperioden. Vi
prioriterar investeringar i arbete och valfardens kvalitet framfor skattesankningar.

SC: Idag ges skatterabatt via arbetsgivare till besok i spinningssalar
men inte for cykling i det fria. Anser ert parti att man bor se 6ver reglerna
kring friskvardsformaner sa cykel inte likstélls med s.k. "andra dyrare
traningsredskap” vad géller beskattning och omfattning?

S: Nej, vi vill inte utvidga friskvardsformanerna utdver det regelverk som galler for
dessa idag av samma skal som anges i forra fragan.

SC: Regering och riksdag har ofta uttryckt en vilja att satsa mer pa 6kad cykling.
| Vagverkets nationella cykelstrategi som antogs ar 2000 sattes malet upp att 6ka
cykeltrafikens andel av alla resor med en tredjedel.

a) Stoder ert parti det malet?

S: Vi har en gemensam rédgron malsattning om att 6ka cyklingens andel av det totala
resandet - daremot har vi inte preciserat exakt hur mycket.

b) Sa har 10 ar senare - anser ert parti att den nationella cykelstrategin hittills fatt
nagon markbar effekt?

S: Man kan konstatera att cyklingens andel av persontrafikresorna ligger kvar pa
ungefar samma niva som for tio ar sedan, detta trots att Vagverket under dessa ar
bedrivit ett malmedvetet och seridst arbete for att 6ka cyklingens andel. Detta visar inte
att strategin varit verkningslés, men val att det behdvs mer kraftfulla insatser framdéver.

c) Vad bor annars goras for att komma narmare malet?
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S: Se nedan.

d) Vagverkets egna berdkningar anger att de langsiktiga investeringsbehoven
langs statlig vag ar ca 8 miljarder kr. | en med NUTEK och Banverket gemensam
skrivelse foreslog Vagverket 2007 att 500 mkr av statliga medel arligen borde
satsas pa cykelinfrastruktur. Med tanke pa att inget annat trafikslag kan visa
lika hdga siffror i samhallsekonomisk vinst, anser ert parti att investeringar i
cykelinfrastruktur bor 6ronmérkas?

S: Nar det galler cykling vill vi under de narmaste tio aren avsatta betydande resurser,
bland annat inom ramen fér en niomiljarderssatsning pa gréna urbana transporter.
Darutdver foreslar vi en sarskild satsning pa kollektivtrafik och cykel i Stockholm,
totalt tio statliga miljarder kr fram till ar 2021. Vi féreslar aven en “hela landet - pott” pa
nio miljarder kr dar det bland annat finns méjlighet for regionerna att stka pengar till
angelagna cykelatgarder.

SC: For att ge barn och ungdomar méjlighet att valja cykeln framfoér andra
transportmedel (t ex skjutsas av foraldrar) sa behover trafikpolitiska beslut tas pa
manga hall i Sverige, inte minst vad avser trafiksituationen runt vara skolor. Har
ert parti nagra forslag som ni tror kan paverka en sadan utveckling?

S: Att minska rattfylleriet &r den 6verlagset viktigaste atgarden for att 6ka tryggheten i
trafiken, inte minst till gagn fér barn- och ungdomars mobilitet med cykel. Darfor vill vi
lagstifta om obligatoriskt alkolas i alla fordon i yrkestrafik samt i alla nya personbilar.

SC: Anser ert parti att cykelparkeringar bor likstéllas med bilparkeringar i
normerna som galler for bostader, arbetsplatser, kop- och resecentra?

S: Kommunernas mycket langtgaende befogenheter nar det galler den fysiska
planeringen gor det majligt att inféra lokala parkeringsnormer dar cykel ingar. Sa har
ocksa skett i ett antal kommuner, vilket vi i grunden stéller oss positiva till. Huruvida det
ar lampligt med en kommunal cykelparkeringsnorm far dock bedémas fran fall till fall.

SC: Vad vill ert parti gora for att mojliggora att cyklar kan tas med i
kollektivtrafiken?

S: Vi vill satsa omkring 25 miljarder kr mer pa kollektivtrafik an regeringen under
de ndrmaste tio aren. Med ett sa betydande resurstillskott kommer det med stérsta
sannolikhet ocksa kunna avsattas resurser for att forbattra majligheterna till
transportkombinationer med cykel och kollektivtrafik.

SC: Har ert parti nagra forslag pa regelandring som forbattrar cyklisters
framkomlighet och sdkerhet?

S: Bristfallig samordning mellan kommunernas fysiska planering ar ett problem som
galler all infrastrukturutveckling, sa aven cykelvagar. Vi anser att maste starka den
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regionala nivan i samhallsplaneringen, bland annat genom att ge fler Ian regionstatus
och genom att 6ka inslagen av fysisk planering pa regional niva.

SC: Kédnda personer ar viktiga som forebilder, och kan genom sina val paverka
manga svenskar. Hur ser partiledarens cykelvanor ut? Kan ni namna nagra
partiforetradare som aktivt prioriterar cykeln i sina vardagsresor, och i sa fall
hur?

S: Manga av vara partiféretrddare anvander cykel for att i vardagen ta sig fram genom
Stockholmstrafiken, bland andra Ylva Johansson, vice ordf i Socialutskottet.

Kommentar fran Klas Elm, ordférande i Svensk Cykling:

Socialdemokraterna skriver mycket om hur mycket pengar de hade satsat - om de
hade varit vid makten. 9 miljarder till infrastruktur i kollektivtrafik och cykel, samt 10
miljarder till Stockholms kolaktivtrafik och cykel. Man fragar sig latt hur mycket av
pengarna som ar tankt for cykel av detta. Nu nar Socialdemokraterna vill styra om
RUT-jobben till att skétas fran/i tunnelbanan i Stockholm kan man ju undra. | fraga
om synen pa ekonomiska styrmedel ligger Socialdemokraterna nara Moderaterna.
Det ar systembevarande som géller och inga avsteg accepteras (férutom alla redan
existerande). | 6vrigt ar det fler cykelbanor och kommunerna som ska l6sa problemet.

Ett bra papekande ar att den kommunala samordningen i manga fall fungerar daligt.
Ett 6kat inflytande av lansstyrelser och regioner bor kunna férbattra méjligheterna

att sammanhalina cykelstrék skapas 6ver kommungranserna. Att minska rattfylleriet
som |6ning pa att foraldrar skjutsar barnen till skolan ar en intressant vinkling. En full
bilfdrare ar naturligtvis livsfarlig for alla cyklister, men detta kanske inte ar det forsta
man tanker pa nar det galler forbattrade mdjligheter for barn att kunna cykla till skolan.

SVENSK CYKLINGS BETYG TILL SOCIALDEMOKRATERNA: 2 av §
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MILJOPARTIET

Svensk Cykling: Forskningsrapporter visar att ett 6kat cyklande bor frimjas pa
olika satt for att forbattra folkhdlsan, miljon och trafiksituationen. Har ert parti
konkreta forslag for att gynna en sadan utveckling?

Miljopartiet: Ja, Miljopartiet har Iamnat in en omfattande riksdagsmotion pa temat
”Klimat, cykel och hédlsa” med 45 olika férslag pa hur andelen resor med cykel ska
kunna 6ka. Vi foreslar bland annat ett mal for att 50 procent av arbetspendlingen i
tatorter ska ske med cykel senast 2020. Vi anser att lagen andras sa att kommuner
ska ta in planeringen av cykelbanor i 6versiktsplanen och att kommuner saval som
myndigheter ska infora cykelbokslut fér att visa hur mycket av resurserna som anvands
till cykelatgarder. Staten bor ga fére genom att samtliga statliga myndigheter och
statsdgda bolag ska anta en respolicy som gynnar klimatsmart resande. | det rédgréna
samarbetet har vi avsatt 9 miljarder kr till en urban kollektivtrafik- och cykelsatsning,
som en del i att bidra till lokala och regionala cykelsatsningar i stader runtom i landet.

SC: Anser ert parti att man precis som i Storbritannien bor inféra ett skatteavdrag
(likt hemdatorreformen) for cykelkop for att underlatta for den som cyklar till och
fran jobbet?

MP: Miljépartiet foredrar en 16sning dar arbetsgivare far lov att skattefritt subventionera
inkdp av cykel till anstallda.

SC: Idag ges skatterabatt via arbetsgivare till besok i spinningssalar
men inte for cykling i det fria. Anser ert parti att man bor se 6ver reglerna
kring friskvardsformaner sa cykel inte likstills med s.k. ”andra dyrare

traningsredskap” vad galler beskattning och omfattning?

MP: Ja, Miljopartiet anser reglerna bor ses Over sa att arbetsgivare far lov att skattefritt
subventionera inkdp av cykel till anstallda, i likhet med inkép av gymkort.

SC: Regering och riksdag har ofta uttryckt en vilja att satsa mer pa 6kad cykling.
| Vagverkets nationella cykelstrategi som antogs ar 2000 sattes malet upp att 6ka
cykeltrafikens andel av alla resor med en tredjedel.

a) Stoder ert parti det malet?

MP: Ja, vi stédjer malet.

b) Sa har 10 ar senare - anser ert parti att den nationella cykelstrategin hittills fatt
nagon markbar effekt?

MP: Nej, den har tyvarr inte fatt tillrackligt genomslag pa grund av bristande politisk
prioritering.

c) Vad bor annars goras for att komma narmare malet?
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MP: Regeringen behdver ge Trafikverket detaljerade och matbara mal om att 6ka
cyklismen med krav om arlig aterrapportering for att visa hur man nar malen.

d) Vagverkets egna berdkningar anger att de langsiktiga investeringsbehoven
langs statlig véag ar ca 8 miljarder kr. | en med NUTEK och Banverket gemensam
skrivelse foreslog Vagverket 2007 att 500 mkr av statliga medel arligen borde
satsas pa cykelinfrastruktur. Med tanke pa att inget annat trafikslag kan visa
lika hoga siffror i samhallsekonomisk vinst, anser ert parti att investeringar i
cykelinfrastruktur bor 6ronmérkas?

MP: Ja, Miljopartiet anser att det behdvs en 6ronmarkning eftersom cykelanslagen
annars riskerar att atas upp av 6kade kostnader for vaginvesteringar.

SC: For att ge barn och ungdomar maéjlighet att valja cykeln framfér andra
transportmedel (t ex skjutsas av foraldrar) sa behover trafikpolitiska beslut tas pa
manga hall i Sverige, inte minst vad avser trafiksituationen runt vara skolor. Har
ert parti nagra forslag som ni tror kan paverka en sadan utveckling?

MP: Ja, Miljopartiet har flera forslag for att 6ka trafiksakerheten i anslutning till skolor.
Vi anser att alla skolor ska ha en bilfri zon i anslutning till entrén. Kommunen ska
utifrdn rekommendationer fran Boverket f& mojlighet att anpassa detta till lokala
forhallanden. Dar det inte fungerar, framfor allt i stadsmiljo, ska skolan kunna ansdka
om undantag. Sjalvklart ska det rada undantag for funktionshindrade och andra
nddvéandiga transporter till skolan. Alla skolor bér ocksa ha motesplatser en bit ifran
skolan dar foraldrar vid behov kan sldppa av barnen om de far skjuts eller blir hamtade.
Trafikverket bor ocksa ges i uppdrag att ta fram en plan for att grundskolor ska ha
fungerande och trygga gang- och cykelbanor till och fran skolan senast till 2015. Vi
anser ocksa att det bor finnas en maxhastighet pa 30 km/h i téattbebyggda omraden dar
det finns oskyddade trafikanter.

SC: Anser ert parti att cykelparkeringar bor likstéllas med bilparkeringar i
normerna som galler for bostader, arbetsplatser, kop- och resecentra?

MP: Ja, vi anser att det bor finnas en rekommendation fér kommunernas
detaljplanering med miniminorm for cykelparkeringar vid nyetablering av bostader och
for arbetsplatsparkering, i likhet med Boverkets norm for bilparkeringar. Vi har dven
foreslagit att den lagstiftning som berér parkering ska forédndras med utgangspunkt fran
cyklisternas behov samt ur ett klimatperspektiv. | dagslaget har manga av storstéaderna
kapacitetsbrist pa cykelnaten. En effektiv atgard for att 6ka cykelns framkomlighet ar att
ta bort kantparkeringar och anvanda utrymmet till att bygga cykelbanor eller cykelfalt.
Det ar ett tydligt satt att prioritera cykeln i gaturummet. Samtidigt kan atgarder goéras
for att 6ka framkomligheten i kollektivtrafiken. Vi anser att Boverket ska fa i uppdrag att
utfarda rekommendationer fér hur kantparkeringar for bil ska tas bort for att ge utrymme
och kollektivtrafik och/eller cykel. Ett annat problem ar att cykelbanan ofta anvands
som taxificka eller for att lossa och lasta varor. Miljdpartiet anser att parkeringsbolagen
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borde fa 6kade krav pa att bétesfalla bilar som parkerar i cykelbanan. Bétesbeloppen
borde hojas for att i hdgre utstrackning avskrécka forare fran att parkera i cykelbanor
och cykelfalt.

SC: Vad vill ert parti gora for att moéjliggora att cyklar kan tas med i
kollektivtrafiken?

MP: Kombinationen av klimatsmarta transportmedel behdver underlattas. | dagslaget
ar forutsattningarna att ta med sig cykel pa taget eller i kollektivtrafiken begransad. Vi
anser att det bor vara obligatoriskt att stalla krav i upphandlingen pa att resenarerna
ska kunna ta med sig cykel pa kollektivtrafiken, i den man det inte trdnger ut resenarer,
och att det vid stationer ska tillhandahallas sékra och vaderskyddade cykelparkeringar.
Motsvarande krav bor stéllas pa tagtrafiken. Inte minst &ar det betydelsefullt att kunna ta
med cykeln pa taget for att 6ka mdjligheterna for cykelturism.

SC: Har ert parti nagra forslag pa regelandring som forbéattrar cyklisters
framkomlighet och sédkerhet?

MP: Ja, vi anser att cyklister ska kéra mot enkelriktat, det skulle pa manga hall 6ka
framkomligheten utan att bidra till storre risker. Detta ar sedan lange tillatet i manga
andra europeiska lander. Miljopartiet anser att det borde tillatas aven i Sverige. Ett
annat exempel ar vajningsplikten. En cykel maste alltid vaja for en bil, &ven om cykeln
kommer pa huvudled och bilen fran sidan. Miljdpartiet anser att det ar dags att se
cykeln som ett fordon i trafiken och lata bilar vaja aven for cyklister da cyklisten fardas
pa huvudled.

Den sa kallade zebralagen som innebar att bilar maste stanna for fotgangare vid
obevakade overgangsstallen vid Iagre hastigheter har blivit omdebatterad. Ett av
problemen ar att bilarna ofta kommer med hég hastighet. Detta kombineras med

att manga fotgangare tar for givet att bilen ska stanna och darmed blir oférsiktiga.
Miljopartiet anser att zebralagen ska galla aven for cyklar, det vill saga att bilar
maste stanna aven da cyklister vill félja en cykelbana som gar parallellt med ett
overgangsstalle. Detta maste kombineras med att man i gaturummet tydligt visar vad
som galler i form av informationsskyltar, avsmalningar av gatan och annat, samt att
man kraftigt minskar bilarnas hastighet vid dvergangsstallen till cirka 30 km/h.

Nar man bygger nya vagar, till exempel 2+1-vagar eller breddar befintlig vag, férsvinner
ofta vagren dar man tidigare har kunnat cykla. Miljépartiet anser att Vagverket eller
kommunen inte ska kunna ta bort cykelvag eller cykelbar vagren utan att ersatta den
med en ny likvardig eller battre vag.

SC: Kanda personer ar viktiga som forebilder, och kan genom sina val paverka
manga svenskar. Hur ser partiledarens cykelvanor ut? Kan ni namna nagra
partiforetradare som aktivt prioriterar cykeln i sina vardagsresor, och i sa fall
hur?
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MP: Maria Wetterstrand bor langt fran stan, sa till jobbet cyklar hon inte, utan aker
kollektivt. Peter Eriksson cyklar valdigt garna, med omfattningen ar valdigt olika
beroende pa arstid, plats och forutsattningar. Ett annat exempel ar Miljopartiets
trafikpolitiska talesperson Karin Svensson Smith som cyklar nar hon &r hemma i Lund,
annars ar det tdg som galler fér langre resor.

Kommentar fran Klas Elm, ordférande i Svensk Cykling:

Miljdpartiet ar utan tvekan riksdagens cykelvanligaste parti. Ett genomtankt och
omfattande cykelpolitiskt program, med hég malsattning och manga konkreta skarpa
forslag som, om de genomférdes, skulle fa stora positiva effekter for Sverige som
cykelnation. Samhallsekonomin skulle starkas och befolkningen skulle ma battre.

SVENSK CYKLINGS BETYG TILL MILJOPARTIET: 5 av 5
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KRISTDEMOKRATERNA

Svensk Cykling: Forskningsrapporter visar att ett 6kat cyklande bor frimjas pa
olika satt for att forbattra folkhdlsan, miljon och trafiksituationen. Har ert parti
konkreta forslag for att gynna en sadan utveckling?

Kristdemokraterna: Det ar viktigt att stadsplaneringen har det i atanke nar nya omraden
byggs. Det ska vara lika naturligt att planera in cykelparkeringar i ett omrade som

det ar att reservera yta till bilparkeringar. Varje stad bor ha en cykelstrategi som

bland annat ser till hur behovet av cykelparkeringar ska uppnas, hur cykelbanor ska
byggas ut, snérojning pa cykelbanorna m.m. Fysiska hastighetssdnkande atgarder ar
effektivt for att minska bilarnas hastighet i omraden med gang- och cykeltrafikanter.
Farthinder vid évergangsstallen eller upphdjda gangpassager innebar att bilarna oftare
lamnar foretrade till gaende och cyklister. Det behdvs ocksa bra vagar att cykla pa. |
storstdderna innebar detta separerade cykel- och bilvagar.

SC: Anser ert parti att man precis som i Storbritannien bor inféra ett skatteavdrag
(likt hemdatorreformen) for cykelkop for att underlatta for den som cyklar till och
fran jobbet?

KD: Om arbetsgivaren inkoper cykel, eller pa annat satt stoder cykling till jobbet, sa bor
detta ej vara formansbeskattat.

SC: Idag ges skatterabatt via arbetsgivare till besok i spinningssalar
men inte for cykling i det fria. Anser ert parti att man bor se 6ver reglerna
kring friskvardsformaner sa cykel inte likstélls med s.k. "andra dyrare
traningsredskap” vad géller beskattning och omfattning?

KD: Ja. Kristdemokraterna férordar i stéllet att ett maxbelopp inférs som begransar
kostnaden for den skattebefriade fysiska traningen. Pa sa vis far inkomsttagare en
storre frihet att valja en fysisk aktivitet, till exempel cykling, som passar dem utan att det
for den skull kostar mer for staten.

SC: Regering och riksdag har ofta uttryckt en vilja att satsa mer pa 6kad cykling.
| Vagverkets nationella cykelstrategi som antogs ar 2000 sattes malet upp att oka
cykeltrafikens andel av alla resor med en tredjedel.

a) Stoder ert parti det malet?

KD: Ja.

b) Sa har 10 ar senare - anser ert parti att den nationella cykelstrategin hittills fatt
nagon markbar effekt?

KD: Strategin har misslyckats. Cyklandet i Sverige ligger still pa 10 procent av
befolkningen.
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c) Vad bor annars goras for att komma narmare malet?

KD: Kommunerna bor forbattra forutsattningarna for cyklisterna. Bland annat bor
hastigheten sankas till 30 dar biltrafik blandas med cykeltrafik. Samtidigt behdver
skolans undervisning om sambandet mellan vardaglig motion — exempelvis cykling —
och halsa, forstarkas.

d) Vagverkets egna berdkningar anger att de langsiktiga investeringsbehoven
langs statlig véag ar ca 8 miljarder kr. | en med NUTEK och Banverket gemensam
skrivelse foreslog Vagverket 2007 att 500 mkr av statliga medel arligen borde
satsas pa cykelinfrastruktur. Med tanke pa att inget annat trafikslag kan visa
lika hoga siffror i samhallsekonomisk vinst, anser ert parti att investeringar i
cykelinfrastruktur bér 6ronmérkas?

KD: Ja. Detta sker ocksa idag i lanstrafikplanerna.

SC: For att ge barn och ungdomar méjlighet att valja cykeln framfér andra
transportmedel (t ex skjutsas av foraldrar) sa behover trafikpolitiska beslut tas pa
manga hall i Sverige, inte minst vad avser trafiksituationen runt vara skolor. Har
ert parti nagra forslag som ni tror kan paverka en sadan utveckling?

KD: En viktig sak ar att minska de tunga transporterna vid skolorna. Ett satt att goéra
detta ar att samordna transporterna till skolorna och férlagga dessa tidsmassigt sa att
eleverna berors i minsta mojliga utstrackning. Det behdvs ocksa fler cykelbanor sa att
man kan cykla hela vagen mellan tva malpunkter pa ett sakert satt.

SC: Anser ert parti att cykelparkeringar bor likstédllas med bilparkeringar i
normerna som galler for bostader, arbetsplatser, kop- och resecentra?

KD: Det behovs fler cykelstall p& manga hall. Det ska vara lika naturligt att planera in
cykelparkeringar i ett omrade som det ar att reservera yta till bilparkeringar.

SC: Vad vill ert parti gora for att mojliggora att cyklar kan tas med i
kollektivtrafiken?

KD: Det ar en viktig fraga, som kollektivtrafikbolagen boér alaggas att [6sa.

SC: Har ert parti nagra forslag pa regelandring som forbattrar cyklisters
framkomlighet och sakerhet?

KD: Det behévs mer cykelbanor. Kérbanorna ar idag framst bilarnas tillhall och
trottoarerna ar till for fotgangarna. Cyklister tvingas ofta valja det i den aktuella
situationen minst daliga av dessa alternativ. Det ar ocksa viktigt att bade cyklister och
bilister respekterar de lagar och regler som finns. Allas sékerhet skulle 6ka om man
bdrjade med att félja de befintliga reglerna.
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SC: Kédnda personer ar viktiga som forebilder, och kan genom sina val paverka
manga svenskar. Hur ser partiledarens cykelvanor ut? Kan ni ndmna nagra
partiforetradare som aktivt prioriterar cykeln i sina vardagsresor, och i sa fall
hur?

KD: Géran Hagglund cyklar inte ofta i vardagen. Som motion joggar han hellre en
runda. Pa semestern passar han pa att cykla en tur pa Oland.

Kommentar fran Klas Elm, ordférande i Svensk Cykling:

Kristdemokraterna har forbattrat sin cykelprofil sedan motsvarande enkat gjordes for
4 ar sedan. Denna gang anvander KD skrivningar i stil med "det ska vara lika naturligt
att...” och "varje stad bor ha en cykelstrategi...” Fragan kvarstar dock, hur detta ska
astadkommas? Bra ar att KD lyfter fram att hastighetsddmpande atgarder for bilar

ar viktigt, att tjanstecykel inte ska formansbeskattas, att cykla ute ska likstallas med
spinning vad avser friskvardsavdrag. Men att bilar kan behdva maka péa sig for att
maojliggora 6kad cykling, sa langt vill inte KD ga.

SVENSK CYKLINGS BETYG TILL KRISTDEMOKRATERNA: 3 av §
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FOLKPARTIET

Svensk Cykling: Forskningsrapporter visar att ett 6kat cyklande bor frimjas pa
olika satt for att forbattra folkhdlsan, miljon och trafiksituationen. Har ert parti
konkreta forslag for att gynna en sadan utveckling?

Folkpartiet: Vi vill satsa mer pa cykelbanor inom och mellan tattbebyggda omraden
samt gora det mojligt for arbetsgivare att erbjuda cykel som tjansteférman utan att
denna formansbeskattas.

SC: Anser ert parti att man precis som i Storbritannien bor inféra ett skatteavdrag
(likt hemdatorreformen) for cykelkop for att underlatta for den som cyklar till och
fran jobbet?

FP: Nej, vi tror att det finns battre satt att framja cyklandet pa, sa som att arbetsgivare
ska kunna erbjuda cykel som en obeskattad tjansteférman. Dock anser Folkpartiet

att arbetsgivare bor kunna erbjuda cykel som tjansteférman utan att denna
formansbeskattas.

SC: Idag ges skatterabatt via arbetsgivare till besok i spinningssalar

men inte fér cykling i det fria. Anser ert parti att man bor se 6ver reglerna

kring friskvardsformaner sa cykel inte likstills med s.k. "andra dyrare
traningsredskap” vad gaéller beskattning och omfattning?

FP: Det ar inte rimligt att en anstalld far betala hogre skatt for att hon eller han hellre vill
cykla till arbetet an pa gymmet. En andring av skattelagstiftningen bor darfor utredas sa
att detta blir mgjligt.

SC: Regering och riksdag har ofta uttryckt en vilja att satsa mer pa 6kad cykling.
| Vagverkets nationella cykelstrategi som antogs ar 2000 sattes malet upp att 6ka
cykeltrafikens andel av alla resor med en tredjedel.

a) Stoder ert parti det malet?

FP: Ja, vi stédjer det.

b) Sa har 10 ar senare - anser ert parti att den nationella cykelstrategin hittills fatt
nagon markbar effekt?

FP: Svar: Ja, men mer kan goras for att na storre effekt.
c) Vad boér annars goras for att komma narmare malet?
FP: Se svar under forsta fragan.

d) Vagverkets egna berdkningar anger att de langsiktiga investeringsbehoven
langs statlig vag ar ca 8 miljarder kr. | en med NUTEK och Banverket gemensam



31 augusti 2010

CYKLING

skrivelse foreslog Vagverket 2007 att 500 mkr av statliga medel arligen borde
satsas pa cykelinfrastruktur. Med tanke pa att inget annat trafikslag kan visa

lika hoga siffror i samhallsekonomisk vinst, anser ert parti att investeringar i

cykelinfrastruktur bor 6ronmérkas?

FP: Ja.

SC: For att ge barn och ungdomar méjlighet att valja cykeln framfoér andra
transportmedel (t ex skjutsas av foraldrar) sa behover trafikpolitiska beslut tas pa
manga hall i Sverige, inte minst vad avser trafiksituationen runt vara skolor. Har
ert parti nagra forslag som ni tror kan paverka en sadan utveckling?

FP: Nar det géller barn och ungdomar ar det framfor allt viktigt att man ska kunna cykla
pa ett sakert satt. Folkpartiet vill satsa mer pa cykelbanor inom tattbebyggda omraden,
liksom att vagar byggs pa ett sadant satt att man kan undvika farliga situationer.

SC: Anser ert parti att cykelparkeringar bor likstéllas med bilparkeringar i
normerna som galler for bostader, arbetsplatser, kop- och resecentra?

FP: Detta &r en fraga som bestams lokalt och darmed fargas av situationen lokalt.
Sjalvklart ar det viktigt att det finns tillracklig tillgang pa cykelparkeringar.

SC: Vad vill ert parti gora for att moéjliggora att cyklar kan tas med i
kollektivtrafiken?

FP: Absolut, det ar viktigt bade fér de som cykelpendlar och de som cykelturistar. Tyvarr
ar det inte majligt i alla Iagen, som till exempel under rusningstrafik i de storre staderna,
men absolut nadgot man bor efterstrava och férsdka finna I0sningar for. Detta ar nagot
som i férsta hand trafikhuvudmannen ska ansvara for.

SC: Har ert parti nagra forslag pa regelandring som forbattrar cyklisters
framkomlighet och sdkerhet?

FP: Vad som kan forbattra cyklisters framkomlighet och séakerhet varierar beroende pa
Ovrig trafiksituation. | Stockholm har Folkpartiet nyligen lagt fram ett brett cykelprogram
for att underlatta for cyklister i staden. Folkpartiet vill ocksa starka majligheten till
cykelturism genom cykelleder, bredare vagar och battre skyltning.

En viktig lardom, i och med den uppatgaende trenden med cykling, ar att cyklisters
framkomlighet och sakerhet maste tas med i berdkning ocksa vid planering av vagar i
omraden dar fa cyklar idag.

SC: Kanda personer ar viktiga som forebilder, och kan genom sina val paverka
manga svenskar. Hur ser partiledarens cykelvanor ut? Kan ni namna nagra
partiforetradare som aktivt prioriterar cykeln i sina vardagsresor, och i sa fall
hur?
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FP: Manga framtradande folkpartister gillar att cykla, inklusive partiledaren. Beslut

som ror cykling fattas pa saval riks-, landstings- som kommunal niva. For att fa till en
kraftfull forandring behdver dessa nivaer samverka och det ar just vad de tre politikerna
Lotta Edholm (FP), gruppledare i Stockholms stad, Birgitta Rydberg (FP), gruppledare

i Stockholms lan landsting samt Nina Lundstrom (FP), riksdagsledamot har gjort. Detta
har resulterat i en mangd konkreta och bra férslag som underlattar for cyklister. Se
bland annat: http://www.politikerbloggen.se/2010/06/01/31911/

Kommentar fran Klas Elm, ordférande i Svensk Cykling:

Folkpartiets svar andas valvilja, utan prioriteringar. Inte forpliktande pa nagot satt.

Man far en kansla av: "det ar bra med 6kad cykling, bara det inte kostar nagot eller

att nagot annat maste prioriteras ned”. Viljan att méjliggéra formansskattebefriad
tjanstecykel ar bra. Ambitionen att bygga mer cykelvagar ocksa. Fragan om andrade
friskvardsregler behdver knappast utredas, men OK da. Att daremot tro att frdgorna om
cykelparkeringar och cykeln i kollektivtrafiken ska I0sa sig av sig sjalv ar lite val naivt.
Mer cykelbanor anges ocksa som Idsning for att underlatta fér skolresor, men inget om
att faktiskt prioritera cykeln framfor bilen runt skolorna — eller eleverna fore foraldrarna,
om man sa vill.

SVENSK CYKLINGS BETYG TILL FOLKPARTIET: 2 av §
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CENTERPARTIET

Svensk Cykling: Forskningsrapporter visar att ett 6kat cyklande bor frimjas pa
olika satt for att forbattra folkhdlsan, miljon och trafiksituationen. Har ert parti
konkreta forslag for att gynna en sadan utveckling?

Centerpartiet: Den enskilt viktigaste atgarden for att 6ka cykelresandet ar att bygga
sakrare infrastruktur for cyklister. Framforallt visar erfarenheter att cyklisterna okar i
antal nar manniskor far tillgang till bilfria cykelvagar. Cykelinfrastrukturen maste ocksa
vara en naturlig del av planeringen av hela transportsystemet sa att vi inte minst
underlattar for kombinerade resor med gang/cykel och kollektivtrafik.

SC: Anser ert parti att man precis som i Storbritannien bor inféra ett skatteavdrag
(likt hemdatorreformen) for cykelkop for att underlatta for den som cyklar till och
fran jobbet?

C: Nej. Centerpartiet vill tillsatta en bred parlamentarisk utredning for att férenkla ett
idag alltfér snarigt skattesystem. | en sadan utredning ingar sa langt det ar mojligt
att slopa avdrag och olika sarlésningar. Vi behover inte fler typer av avdrag, snarare
enklare och lagre skatter.

SC: Idag ges skatterabatt via arbetsgivare till besok i spinningssalar
men inte for cykling i det fria. Anser ert parti att man bor se 6ver reglerna
kring friskvardsformaner sa cykel inte likstills med s.k. "andra dyrare
traningsredskap” vad galler beskattning och omfattning?

C: Vi star bakom gallande regler om att gransen for skattefrinet sker vid enklare
motionsidrott som kan utdvas av i stort sett var och en. Fragan om vilka sporter eller
friskvardsaktiviteter som uppfyller de krav for skattefrihet som riksdagen tidigare stallt
sig bakom &r ytterst en fraga for Skatteverket och de allménna forvaltningsdomstolarna
att bedéma.

SC: Regering och riksdag har ofta uttryckt en vilja att satsa mer pa 6kad cykling.
| Vagverkets nationella cykelstrategi som antogs ar 2000 sattes malet upp att 6ka
cykeltrafikens andel av alla resor med en tredjedel.

a) Stoder ert parti det malet?
C: Ja. Vi tar den nationella cykelstrategin pa hégsta allvar och har darfor i
alliansregeringen bidragit till att cykel for forsta gangen nagonsin finns med i

regeringens atgardsplanering gallande infrastrukturen 2010-2021.

b) Sa har 10 ar senare - anser ert parti att den nationella cykelstrategin hittills fatt
nagon markbar effekt?

C: Cykelstrategin var och ar ambitids men blev tyvarr liggande i tradda och vacktes till liv
forst for ett drygt ar sedan. Det pagar just nu mycket arbete for att utveckla cykellederna
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i Sverige. Ett av de projekt regeringen satsar pa ar Kattegattleden - en bilfri cykelled
mellan Goéteborg och Helsingborg. Det ar Sveriges forsta nationella langre cykelturistled
som kommer att bli ca 35 mil lang.

c) Vad bo6r annars goras for att komma narmare malet?

C: Bade cyklandet och cykelvagarna ar ofta av lokal karaktar och ett lokalt ansvar.
Men for att kunna skapa en férandring och 6ka cyklandet ar viktigt att forstarka
cykelns roll som en naturlig del nar vi planerartransportsystemet ocksa pa regional och
nationell niva. Cykeln ska kunna ses som ett attraktivt alternativ for en del av eller hela
resan. For att lyckas med detta kravs insatser inom en rad omraden — infrastruktur,
planering och uppféljning, regler och vagvisning, organisation och samverkan,
kunskapsuppbyggnad samt kommunikation.

d) Vagverkets egna berdkningar anger att de langsiktiga investeringsbehoven
langs statlig vag ar ca 8 miljarder kr. | en med NUTEK och Banverket gemensam
skrivelse foreslog Vagverket 2007 att 500 mkr av statliga medel arligen borde
satsas pa cykelinfrastruktur. Med tanke pa att inget annat trafikslag kan visa
lika héga siffror i samhallsekonomisk vinst, anser ert parti att investeringar i
cykelinfrastruktur bor 6ronmérkas?

C: Bade ja och nej. Samtidigt som 6ronmarkta statliga pengar i vissa fall ar nédvandiga
ar det viktigt att komma ihag att den lokala och regionala nivan bor bestamma 6éver sin
egen cykelinfrastruktur. Det ar dar de basta kunskaperna om behov och forutsattningar
finns och dar avvagningar mot andra behov maste tillatas.

SC: For att ge barn och ungdomar maéjlighet att valja cykeln framfér andra
transportmedel (t ex skjutsas av foraldrar) sa behover trafikpolitiska beslut tas pa
manga hall i Sverige, inte minst vad avser trafiksituationen runt vara skolor. Har
ert parti nagra forslag som ni tror kan paverka en sadan utveckling?

C: For att cykeln ska kunna ses som ett sékert alternativ fér barn och ungdomar kravs
insatser inom en rad omraden — bl.a. utbyggd infrastruktur, regler, vagvisning men
aven kunskapsspridning och samverkan pa lokal niva. Nar exempelvis den lokala
tekniska forvaltningen samarbetar med skolférvaltningen om trafiksakerhet ser vi

ofta positiva resultat. Fysiska atgarder sasom skolskjutsplatser, sédkrade gangstrak,
hastighetsséankning m.m. behdvs.

SC: Anser ert parti att cykelparkeringar bor likstdllas med bilparkeringar i
normerna som galler for bostader, arbetsplatser, kop- och resecentra?

C: Hur cykelparkeringar ska hanteras i den fysiska planeringen bor ses 6ver. Det viktiga
ar att det lokala perspektivet slar igenom med tanke pa cyklandets lokala karaktar.

Det ar ocksa viktigt att cykelperspektivet ar en integrerad del i den lokala stads/
samhallsplaneringen.
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SC: Vad vill ert parti gora for att moéjliggora att cyklar kan tas med i
kollektivtrafiken?

C: Mojligheterna att ta med cykel pa tag och buss ar tyvarr i dag bristfallig och har
betydelse bade for vardags- och turistcyklingen. Tag- och bussoperatérerna har ett
stort ansvar for att dppna upp for att latt och smidigt kunna ta med sig sin cykel. Om
inte mojligheterna forbattras sa ar det rimligt att stalla krav vid upphandling av trafik.
Mojligheterna att parkera cykeln vid stationen, i hemmet eller vid arbetet behdver ocksa
forbattras dar kommunerna utgor centrala aktorer for att samordna arbetet mellan
kollektivtrafikansvariga, stationsansvariga m.fl.

SC: Har ert parti nagra forslag pa regelandring som forbattrar cyklisters
framkomlighet och sdkerhet?

C: Det ar viktigt att férandrade trafikregler ar tydliga och enhetliga. Behovet av
cykeloverfarter och vagutformningen pa de platser dar det ska finnas cykeldverfarter
behodver ses 6ver och hastighetsdampande atgarder i vissa fall vidtas for bilister. Dock
ligger manga regelférandringar inom den kommunala kompetensen och nagot som de
lokala organen bast sjélva samarbetar om.

SC: Kanda personer ar viktiga som forebilder, och kan genom sina val paverka
manga svenskar. Hur ser partiledarens cykelvanor ut? Kan ni namna nagra
partiforetradare som aktivt prioriterar cykeln i sina vardagsresor, och i sa fall
hur?

C: Var partiledare Maud Olofsson alskar att cykla. Mest cykling blir det under hennes
sommarledigheter nér hon &r vid sin sommarstuga utanfér Ornskéldsvik. Ofta

blir cykelturerna langa med oplanerade fardvagar som kan sluta efter manga mil.
Centerpartiets miljominister Andreas Carlgren har ingen bil. Istallet anvander han sin
cykel for att pa snabbaste sattet ta sig fram i Stockholms innerstad. Han efterlyser
battre cykelbanor och uppmanar cyklisterna att ha hjalmen pa.

Kommentar fran Klas Elm, ordférande i Svensk Cykling:

Centern ska ha heder av att tala klarsprak: Inga skattesubventioner for att

Oka cyklingen. Ingen avdragsratt for att cykla ute istallet for att kopa kort for
inomhusspinning. Inga 6ronmarkta pengar till cykelinvesteringar. Rakt pa sak. Trakiga
besked dock fér alla som anser att 6kat cyklande ar bra fér hela Sverige. Centern tror,
precis som Folkpartiet, att nAgon annan sakert kommer att I6sa problemen. Antingen ar
det kommunerna, eller Lansstyrelsen eller sa ar det tagoperatorerna. Att detta inte har
fungerat under de senaste 10 aren, som aven Centern erkanner har varit férlorade ar,
kanske borde leda till ytterligare eftertanke?

SVENSK CYKLINGS BETYG TILL CENTERPARTIET: 2 av §
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MODERATERNA

Svensk Cykling: Forskningsrapporter visar att ett 6kat cyklande bor frimjas pa
olika satt for att forbattra folkhdlsan, miljon och trafiksituationen. Har ert parti
konkreta forslag for att gynna en sadan utveckling?

Moderaterna: Fler cykelbanor som ar sammanlankade i ett system. Det bor finnas fler
cykelparkeringsmadjligheter i centrala 1agen samt vid bytespunkter till kollektivtrafik.
Satsningar pa cykelinfrastruktur finns i den nyligen presenterade infrastrukturplanen
och i alliansens infrastrukturproposition.

SC: Anser ert parti att man precis som i Storbritannien bor inféra ett skatteavdrag
(likt hemdatorreformen) for cykelkop for att underlatta for den som cyklar till och
fran jobbet?

M: Nej. Inkdp av en standardcykel 1ar hamna under gransen for avdragsgilla kostnader
och vi bedémer det inte som aktuellt att sénka den. Med cykling far du en storre
flexibilitet nar du inte behdver passa kollektivtrafiktider och i manga fall dven kortare
restider. Du slipper bilkder och kostnader fér parkeringsavgifter. Ekonomiskt tjanar du
pa att anvanda cykeln och halsan blir battre. Det finns redan idag mycket som talar for
cykeln utan att staten behdver subventionera cyklandet.

SC: Idag ges skatterabatt via arbetsgivare till besok i spinningssalar
men inte fér cykling i det fria. Anser ert parti att man bor se 6ver reglerna
kring friskvardsformaner sa cykel inte likstills med s.k. "andra dyrare
traningsredskap” vad gaéller beskattning och omfattning?

M: Nej, det ar viktigt att skattesystemet ar konsekvent och inte gynnar ett
traningsredskap framfor ett annat. Spinningcykeln tillhdr &garen av traningslokalen,
vilket inte cykeln kommer att gora.

SC: Regering och riksdag har ofta uttryckt en vilja att satsa mer pa 6kad cykling.
| Vagverkets nationella cykelstrategi som antogs ar 2000 sattes malet upp att 6ka
cykeltrafikens andel av alla resor med en tredjedel.

a) Stoder ert parti det malet?

M: Ja och i den senaste infrastrukturpropositionen har alliansregeringen framfort malet
att andelen cykeltrafik av det kortvaga resandet ska 6ka.

b) Sa har 10 ar senare - anser ert parti att den nationella cykelstrategin hittills fatt
nagon markbar effekt?

M: | vissa stader okar cyklandet, som t.ex. i Stockholm med 80 % pa 10 ar. Det hade
varit dnskvart om cyklingen ékat mer éver hela landet och darfor gor Alliansen en
satsning pa cykelinfrastruktur i infrastrukturplaneringen.
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c) Vad bor annars goras for att komma narmare malet?

M: En viktig atgard for att 0ka cykelresandet ar att astadkomma forbattrad infrastruktur
for cyklister. Har har kommunerna ett stort ansvar for att planera for cykeltrafik och att
utforma infrastrukturen fér denna trafik.

d) Vagverkets egna berdkningar anger att de langsiktiga investeringsbehoven
langs statlig vag ar ca 8 miljarder kr. | en med NUTEK och Banverket gemensam
skrivelse foreslog Vagverket 2007 att 500 mkr av statliga medel arligen borde
satsas pa cykelinfrastruktur. Med tanke pa att inget annat trafikslag kan visa
lika hoga siffror i samhallsekonomisk vinst, anser ert parti att investeringar i
cykelinfrastruktur bor 6ronmarkas?

M: Nej. Investeringsbeddémningar i infrastruktur bor géras trafikslagsovergripande
och inte genom att politiker i forvag "6ronmarker” resurser for det ena eller andra
trafikslaget.

SC: For att ge barn och ungdomar maéjlighet att valja cykeln framfér andra
transportmedel (t ex skjutsas av foraldrar) sa behover trafikpolitiska beslut tas pa
manga hall i Sverige, inte minst vad avser trafiksituationen runt vara skolor. Har
ert parti nagra forslag som ni tror kan paverka en sadan utveckling?

M: Kommunerna har ett stort ansvar for utformningen av infrastrukturen och
trafiksituationen runt skolorna. De har saval verktygen som resurserna for detta och det
vore olyckligt om den nationella politiken gjorde dessa prioriteringar.

SC: Anser ert parti att cykelparkeringar bor likstédllas med bilparkeringar i
normerna som galler for bostader, arbetsplatser, kop- och resecentra?

M: Boverket har pa uppdrag fran regeringen undersokt fragan om cykelparkeringar.
Det finns goda mdjligheter att utveckla planeringsarbetet for att fa tillstand fler

cykelparkeringar runt omkring i landet.

SC: Vad vill ert parti gora for att moéjliggora att cyklar kan tas med i
kollektivtrafiken?

M: Denna mdjlighet borde finnas, men denna prioritering bor ligga hos den som
upphandlar trafiken och inte pa nationell niva.

SC: Har ert parti nagra forslag pa regelandring som forbattrar cyklisters
framkomlighet och sdkerhet?

M: Nej.

SC: Kanda personer ar viktiga som forebilder, och kan genom sina val paverka
manga svenskar. Hur ser partiledarens cykelvanor ut? Kan ni namna nagra
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partiforetradare som aktivt prioriterar cykeln i sina vardagsresor, och i sa fall
hur?

M: Lena Adelsohn Liljeroth, Kulturminister.

Kommentar fran Klas Elm, ordférande i Svensk Cykling:
Fraga: Har ert parti nagra forslag pa regelandring som forbattrar cyklisters
framkomlighet och sékerhet? Svar: NEJ!

Egentligen behdver kanske inte Moderaternas cykelpolitik nagra fler kommentarer.
Men OK da: Svaren pa Svensk Cyklings fragor verkar besvarade av Anders Borgs
medarbetare. Ekonomiskt styrmedel ska inte anvandas. Inga 6ppningar for att anvanda
ekonomiska incitament. Inga méjligheter att justera regelverk for att fa folk att cykla till
jobbet eller att skota sin friskvard pa cykel. Inga 6ronmarkningar sa att cyklandet far sin
rattmatiga del av infrastrukturinvesteringar. Generellt anser Moderaterna att cyklingen
ar kommunernas "problem”.
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